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Abstract 



Attached to the lower end of the ploughshare (1) is a fender (2) which pivots rearwards when the plough strikes 
an obstacle. For this, the fender (2) is connected to the lower end of the ploughshare (1) by means of a rubber 
plate (4) serving at the same time as a hinge joint for it In addition, the fender is connected to the legs (35) of a 
prestressed torsion spring (34) by means of two sleeves (21) arranged on its rear side. When the fender (2) 
strikes an obstacle, it pivots rearwards and is thereby raised a little, the sleeves (21) being displaced on the legs 
(35). The entire mechanism together with the fender is combined to form a removable unit (3) fastened to the 

lower end of the ploughshare, ffj 
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Snowplough shock absorber fender rail • has rubber plate hinging 
it to blade and torsion spring sliding In socket 
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The snowplough has a buffer rail, hinged to the bottom of its 
sweeper blade, and held in its operative position by a 
pretcnsloned return spring. On encountering an obstacle, it 
swings to the rear, against this. The rail (2) is flexibly joined to 
the blade (1) by a rubber plate (4), 

The spring (34) is a torsion spring, with its shank, protruding 
across the pre-tensioning stop (31), sliding in a socket (21). This is 
connected to the rail, and aligned parallel to its operative 
surface. All these components may be combined as an assembly 
for connection with the blade. (lOpp Dwg.No.1/2) 
N83-155750 
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BehBnhmigeRfirr 



• SchfMeftug 

Am unttrw Enda der Pflugschar (1) tst ©me StoOschiene 
(2) angebracht die. wenn der Pflug auf ein Wndemia stflflt. 
nach rockwarts acbwenkt Die Sehiene (2) ist dazu mrtlete 
etner. ihr zugtefch als schemerendee Gefenk dlenanden 
Gummiptatte (4) mtt dam unteren Enda der Pflugechar (1) 
veftound»n. Zustttzttch ist die Schiana motels zwei an ihrar 
Rutftaette angeordneten Hasan (21) mil dan Schenicein (35) 
etna vorgeepennlen Tonwonefeder (34) vertxjnden. Stoftt dla 
Schiana (2) an ein Hinderrne, schwankt ale nach rOckwarts 
und wad dabai ein wenig angehoben, wobat die HtiJeen (21) 
auf dan Schenketa (35) verechoben war de n Oar ganze 
Mecnantsmus m* der Schiana tat zu ©mem wegnehmbaren, 
an dam untaran Enda der Pflugaehar beiestlgten Aggragat (3) 

(32 OS 973) 
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Theodor Hiring 
D-7891 Dettlnghofen, BRD 



Paten tansprliche 

1. Schneepflug mit einem Scharblech an dem unten eine durch 
eine vorgespannte RUckstellfeder in Ihrer Arbeitalage 
gehaltene Stosschiene angelenkt 1st, die beim Anstossen 
an ein Hindernis entgegen der Kraft der RUckstellfeder 
nach rUckw&rts schwenkt, dadurch gekennzeichnet , 

dass die Stosschiene (2) mittels einer Gummiplatte (4) 
gelenkig mit dem Scharblech CD verbunden ist und dass 
die vorgespannte RUckstellfeder (34) eine Torsionsfeder 
1st, deren Uber den Vorspannanschlag (31) hinausragen- 
der Schenkel in einer mit der Stosschiene (2) verbunde- *f 
nen, parallel zur Arbei tsflMche derselben verlaufenden 
HUlse (21) gleitend gefUhrt ist. 

2. Schneepflug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Stosschiene (2), die Torsionsfeder (34), 
die Gummiplatte (4) und die Stosschiene (2) zu einem 
wegnehmbar, mit der Pfugschar (I) verbindbaren Aggregat 
(3) zusammeng fUgt 1st. 
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3. Schneepflug nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichn t, 
dass das Aggregat (3) nur eine einzige Torsi ons-RUck- 
stellfeder (34) umfasst, die in ihrem mittleren Tell 
zwischen den Anschlagsleisten (31) Halt findet und de- 
ren beide Endschenkel (35) verl anger t Bind. 

4. Schneepflug nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet , 
dass das Aggregat zwei Torsions-FUckstellf edern (34) 
mit je einem verlfingerten Schenkel (35) enth&lt. 
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Schneepf lug 



Die Erfindung bezieht sich auf einen Schneepf lug roit 
einem Scharblech an dem unten eine, durch eine vorge- 
spannte RUckstel lfeder in ihrer Arbeitslage gehaltene 
Stosschiene angel enkt 1st. 

Stand der Technik 



Schneepf lUge die zum R&umen von Strassen verwendet wer- 
den 9 haben meist elne unten am Scharblech angeordnete 
Stosschiene. Die Stosschiene ist ein auswechsel barer 
Verschleissteil. Fest am Scharblech angebrachte Stoss- 
schienen haben den Nachtell, dass der Pflug an gering- 
fligig aus der Strassenoberf IMche herausragenden Teilen 
wie zum Beispiel ein Schachtdeckel t hart anstttsst und 
dabei den Strassenbelag beschadigt o'der der Pflug sel- 
ber besch&digt wird. 

httr 6 
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Zur Behebung dieses Nachteiles sind verschleden LSsun- 
gen bekannt. Nah 11 g nd 1st, die Stosslelste aus Gumml 
herzustellen. Dlese Lttsung 1st aber nur bedingt brauch- 
bar 9 belspielswelse zum R&umen von weichero Schneematsch. 

Veiterhin 1st vorgeschlagen worden, den Pflug durch ein 
Parallelogramm-Gestislnge mlt nach oben gerichteten Lenkem 
mlt dem Schubfahrzeug zu verblnden. Beim Anstossen der 
Stosslelste art ein Hindernls wird dann der Pflug von 
selber angehoben* Dabel muss aber das ganze Gewlcht der 
Schar Oder Elemente derselben angehoben plus die Kraft 
elner Anpressfeder Uberwunden werden. 

Elne weltere Lttsung besteht darin, die Stosschlene ge- 
lenklg unten an der Pflugschar anzubringen und sie durch 
elne vorgespannte RUckstellfeder In Ihrer Arbeltslage 
zu halten. 

Da die Stosschlene in Arbei tsstel lung In elnero stumpfen 
Winkel zur Strassenoberf lache steht und beim Anstossen 
an ein Hindernls nach rlickwarts schwenkt, muss sie bei 
dleser Schwenkung die Pflugschar anheben, es entsteht 
dabel ein erheblicher Stoss und es besteht die Gefahr, 
dass der Stressenbel ag beschadigt wird. 

h '&r 6 



-5- 



320591 



Aufgabe der Erfindung 



Die Erfindung stellt aich zur Aufgabe, einen Schneepflug 
der letztgenannten Art zu verbessern, sodass, wenn die 
schwenkbare Stosschiene ein Hindernis trifft, ein mbg- 
lichst geringer Stoss erfolgt. 

Eine solche Verbesserung schont sowohl den Strassenbelag 
als den Pflug selber. 

Die Erfindung 



Die Erfindung 18st die gestellte Aufgabe mit elnem 
Schneepflug, der aich dadurch auszeichnet, dass die 
Stosschiene mittels einer Gummlplatte gelenklg raifc (Jem 
Scharblech verbunden ist und dass die vorgespannte 
RUckstellfeder eine Torsi onsfeder ist, deren Uber den 
Vorspannanschlag hinausragender Schenkel in einer mit 
der Stosschiene verbundenen, parallel zur Arbeits- 
flache derselben verlaufenden HUlse gleitend gefUhrt 
ist. SttSsst die so angeordnete Stosschiene an ein 
Hindernis, kann sie sowohl nach rtlckwgrts schwenken, 
als auch siqh entlang der Schenkel der Torsi onsfedern 
ein wenig nach oben schieben. 

h*r 6 
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Die GummipJatte wird dabel gebogen und gleichzeitig 
ein wenig gestaucht. Die geometri sche Achse urn die die 
St sschienfe schwenkt, ist ni ht genau b 6timmbar* 
Ueber die Breite der Pfugschar, die Ja Je nach Grbsse 
zwei bis zu«sieben Meter betrfigt, kann die Stosschiene 
beispielsweise in 50 cm breite, je fUr sich wirksame 
Aggregate unterteilt sein. 
Die Zeichnung 



In der Zeichnung ist ein AusfUhrungsbei spiel des 
Erf indungsgegenstandes dargestellt und zwar zeigen 
die Figuren 1 und 2 einen Teil elnes Pf luges im Schnitt, 
einmal in Arbeitslage und einmal beim Anstossen der 
Schiene anr ein Hindemis. 

Darstellung der Erfindung an Hand der Zeichnung 



Unten an die Pflugschar 1 ist die Stosschiene 2 mit 
weiteren Teilen zu einem Aggregat 3 vereinigt, das un- . 
ten an der Pfugschar 1 , zwischen den Schenkeln der 
fbrmigen Leiste 30 befestigt ist. Dais Aggregat 3 umfasst 
zwei Leisten 31 die mittels zwei Endblechen 32 mit- 
einander verbunden sind, Zwischen diesen Endblechen 
lsteine Achse 33 sngebracht, die von einer langen Oder 
von zwei klirzeren, an be i den Enden der Achse angebrachten 
Torsionsfedern 34 umschlungen ist. 
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Die Torsionsfeder 34 1st zwischen den beiden Leist n 
31 vorgespannt. Ein Schenkel 35, beziehungsweise beide 
Schenkel einer langen Feder ragen bis unter die vorde- 
re Leiste 31 heraus und sind in HUlsen 21 gleitend ge- 
fUhrt. 

An der vorderen Leiste 31 ist das obere Ende einer, als 
Gelenk dienenden Gummiplatte 4 befestigt. 

Das untere Ende dieser Platte 4 
ist in einer U-fBrmigen Schiene 20 gehalten, die mit 
einer Halteplatte 22 verbunden ist und an der die Stoss- 
schiene 2 wegnehmbar befestigt ist. An der RUckseite 
dieser Halteplatte 22 sind seitlich die beiden HUlsen 
21 befestigt* 

Das als Ganzes mit 3 bezeichnete Aggregat ist wegnehm- 
bar am unteren Ende der Pf]ugschar 1 befestigt. Die* End- 
eche 32 sind dazu mit einem Gewindebolzen 36 versehen 
und mit einer FlUgelmutter 37 an ainer Platte 10 der 
Pflugschar 1 befestigt. Die Pflugschar ist rtickseitig 
mit Rippen 11 verstarkt. 



Figur 2 zeigt die Situation, wenn die Stossohiene 2 

* * 

an ein Hlndernls H anstOsst. 
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Dadurch wird die Schi ne 2 angehalten. wahrend d r 
Pflug weJter gesch ben wird. Die Schiene 2 schwenkt 
nach rlickwarts und wird gleichzeitig angehoben. 
Die GummlpJatte 4 wird dabei verformt und die HUlse 23 
schiebt sich entlang den SchenkeJn 35 der Torsionsfeder 
nach oben. 

Unterbrochene Linlen in Figur 2 zeigen die Endlage 
beim Ueberfahren des Hindemisses H an. 

Je nach Bedarf kann entweder das ganze Aggregat 3 mit 
der Stosschiene 2 oder nur die Stosschiene 2 fur sich 
ausgewechselt werden, wenn sie verschlissen ist.Statt 
die Stosschiene mit ihren dazugehorenden Federorganen 
als wegnehmbares Schnellwechse] - Aggregat auszubilden 
konnten diese Orgarie auch feat mit der Pfugschar verbunden 
sein, wobei trotzdem die dem VerecMeiss unterworfene 
Stosschiene leicht auswechseibar 1st. 

Statt einer Torsions - Schraubenreder , wie in der 
Zeichnung dargestellt, kbnnte auch ein Toraionsstab 
Oder eine auf Torsion belastbare und entsprechend einge- 
baute Blattfeder oder ein Blattfederpaket Anwendung 
flnden. 
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